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Corredores de vision

El sistema extenso de corredores viales en Colorado permite a residentes, visitantes y comercio el acceso
a sitios de empleo, servicios médicos, recreacién y actividad econémica a través del estado. El concepto
de la Visién de Corredor introducido en el Plan de transporte estatal 2030 fue refinado en el Plan 2035.
Aproximadamente 350 visiones de corredores viales han sido actualizados por las regiones de planificacién
del transporte para identificar tendencias y condiciones actuales. Los recursos y las estrategias ambientales
de la mitigacién de impacto se incluyeron en respuesta a SAFETEA-LU. Las visiones de corredores
viales aumentan la eficiencia y el cumplimiento de los objetivos del sistema de transporte a través de
la coordinacién entre la escogencia de
estrategias y seleccion de proyectos.
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Las visiones de corredores viales MOVING COLORADO el R VNG EOLoRADO
proponen las estrategias dirigidas oo BEELTIITEER e
a resolver las metas de transporte 1-25
de cada corredor, por ejemplo: sons — 7
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el trdnsito  mediante  servicios o

+ Ensure airport facility meets existing and projected
de autobuses o de ferrocarriles; damands

STRATEGIES
+ Construct interchange improvements

mejorando el estado del pavimento
de las vias; proveyendo caminos para
bicicletas y peatones; adicionando

» Provide and expand transit bus and rail
services / Intermadal connections

+ Provide inter-modal connections

+ Meet facility objectives for airport as identified in
Colorado Airport System Plan

+ Construct separated bike facilities

carriles que mejoren la congestiéon y la
seguridad; facilitando la conexién con
otros sistemas; y promoviendo estrategias que gerencien la demanda de transporte como carpool y del
vanpool. Miradas en conjunto, las distintas estrategias presentan una vision integrada del sistema a nivel
del estado que balancea las demandas locales con las metas estatales del sistema de transporte.

Las visiones de corredores viales fomentan el papel ambiental del CDOT incorporando los recursos
ambientales presentes en el corredor y ligando a las actividades tipicas de mitigacion que se podrian
utilizar para atenuar impactos del proyecto sobre los recursos ambientales protegidos.

Todas las visiones de corredores se pueden obtener en la pagina de internet o en el
CD-ROM; que esta en la ultima pagina de éste documento. Presentaciones graficas
que describen las visiones de corredores, como el ejemplo de I-25 en ésta pagina, se
encuentran en el CD-ROM que acompafa éste documento, y también en el sito del
internet:

http://www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan.asp
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REALIZACIONES RECIENTES

El estado de Colorado invierte en puntos criticos para su desarrolo. Es por ello que muchas agencies
de planificacién se han unido a este esfuerzo, mejorando las opciones de movilidad, de seguridad y de
financiamiento, estas son algunas de las recientes realizaciones mas importantes:

Programa de proyectos estratégicos

Este programa tiene como objetivo mejoras en 28 corredores viales de importancia estatal y regional. Fue
iniciado por la Comision del Transporte en 1996 y fortalecido a través de los votantes que apoyaron la
emision de bonos en 1999. La legislatura ha continuado financiando este programa con una transferencia
de fondos generales a través de la orden senatorial SB 97-1. Mas del 60 por ciento de los proyectos
estratégicos ya estan terminados. El estado reciente de este programa estratégico es el siguiente:

Proyecto COSMIX - (sigla de Colorado Springs Metro Interstate
Expansion). Expande la carretera interestatal 1-25 en el area
metropolitana de Colorado Springs atres carriles en cada direccién
alo largo de 12 millas desde el centro de la cuidad, mejorando la
configuracién de varios intercambios viales y puentes.

T-REX - Proyecto de expansion del area metropolitana de Denver a través de la combinacion entre
la reconstruccién de una autopista y la extensioén del tren ligero a lo largo de 17 millas desde las
conecciones de las vias I-25 e 1-225 en Denver. El costo del proyecto fue de $1.67 mil millones.

Programa estratégico de transito - A consecuencia de la orden
senatorial SB 97-1 que establece que el minimo del 10 por ciento
de los fondos generales debe destinarse a mejoramiento de

projectos estratégicos relacionados con transito, la Comision HE = = gl o g
del Transporte aprobd $65 millones para el financiamiento de 19 “E| Expreso,de laCordilleralFrontal

proyectos del transito a realizarse entre el 2006 y 2010. Algunos
proyectos son:

e Servicio expreso para Front Range (FREX, sigla de Front Range Express) funciona
entre Colorado Springs, Monument, Castle Rock y Denver. El proyecto de $6 millones
compré 19 coches y comenzé servicio diario de lunes a viernes en 2007.

e Elcentro de transito situado en en el centro de Durango apoyara la flota de autobuses de
la ciudad y otros servicios de buses regionales y locales mediante la provision de ocho
bahias para autobuses con posibilidades de ampliacién a 14 bahias para las operaciones
publicas y privadas. El proyecto de $5 millones pretende estar en funcionamiento en
20009.

Corredor US 287 une los puertos con los planicies — Recientemente se terminaron algunos
segmentos de la ruta que une a Tejas con Denver. Por esta ruta transitan el 70 por ciento de los
camiones grandes que sacan mercancias de Colorado. Las mejoras incluyen pavimento de carriles,
ampliacién de bermas, mejoras en las intersecciones e incremento en la seguridad. Este proyecto
con un costo anticipado de $150 millones esta terminado al 80 por ciento.
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Proyectos estratégicos - a continuacion:

US 40 Berthoud Pass Corridor - Este proyecto reconstruyo la estrecha
carretera de elevado grado de altitud covirtiéndola en un moderno
corredor de montafia, mas seguro, mejor calidad del agua, menor erosion s _
y mejores medidas para proteger fauna local. El proyecto ha recibido cinco =" =
reconocimientos nacionales e internacionales. Pas de Berthoud en US 40

US 160 Wolf Creek Pass - El proyecto extendio la carretera US 160 una media milla al este del
nuevo tunel situado al este del acceso a la via Big Meadows Reservoir. Se efectuo remocion de roca,
ensanchamiento de carriles y bermas y modificacion de las barandillas, de acuerdo con los actuales
estandares de seguridad federales.

Interseccion de las carreteras 1-25/US 50/SH 47 - La interseccion de las carreteras 1-25 y la
interseccion Eagleridge situada al norte de la ciudad de Pueblo mejoré la seguridad y movilidad en
este area de acelerado crecimiento.

Carreteras 1-25, SH 7 a SH 66 — El autopista interestatal I-25 fue ampliada de dos a tres carriles en
cada direccién desde la carretera SH 7 a la carretera SH 52 y esta en construccion la ampliacion en
el tramo 1-25 a SH 66.

Otros Proyectos:

FasTracks - Este proyecto que inicié su planificacion y disefio en el plan
comprensivo de 12 afios del Distrito Regional de Transporte (RTD) tiene
como objetivo construir y poner en funcionamiento lineas de ferrocarril,
ampliar y mejorar el servicio de autobuses y proveer lotes de Estacione y
Viaje (park-n-Ride) por toda la region de Denver .

Trén Ligero del Area Metropolitana de Denver
Foto por RTD

Rutas seguras a la escuela (Safe Routes to School) - Con la aprobacion de SAFETEA-LU,
Colorado implementé el programa Rutas Seguras a la Escuela animando a nifios en el nivel K-8 ir
a la escuela en bicicleta o caminando. Colorado ha sido el primer estado en la nacion en asignar
recursos federales a éste programa. En diferentes jurisdicciones locales se estan desarrollado
proyectos en infraestructura y no-infraestructura, como el programa de Camina y Viaja en Bicicleta
los Miercoles en la localidad de Boulder en el cual casi el 50 por ciento de los estudiantes caminan
0 van en bicicleta a la escuela cada dia.

Carriles expresos en el corredor I-25 — Se permite que vehiculos con un
solo pasajero utilicen un carril especifico del corredor vial. En este carril
el peaje es automaticamente cobrado. Este programa ya ha sobrepasado
los prondsticos iniciales.

- \ Sy
# _Carriles HoBeaje (HOT. Lanes]da 1-25)

la parte occidental de Colorado. La carretera se ensancho cerca a i
Cimarron en el sitio Black Mesa mejorando las curvas, ampliando

las bermas, instalando barandillas y mejorando la seguridad en el RS _
sentido oriente-occidente. e a
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Carretera estatal 9 entre Frisco y Breckenridge — Este proyecto
en curso incluye ensanchar a cuatro carriles la carretera SH 9. El
disefio incluye la reconstruccion de la interseccion, lineas divisorias,
relocalizacibn de paradas recreacionales, mejoramiento de la
calidad del agua en los estanques y pantanos, puente sobre el Blue
River, canalizacion en algunas areas, adquisicion de derechos de
acceso entre el cruce giratorio de Park Avenue y Breckenridge, y la
actualizacion de las sefales de tréfico.

Carretera US 50 en Cafon City — Actualmente se construye un nuevo cruce giratorio en este sitio
con el fin de proporcionar mejoras en la seguridad de vehiculos y peatones, y permitir un mejor
acceso al centro de la ciudad y a la calle principal.

Puente Maroon Creek - Construido originalmente como puente
del caballete del ferrocarril en 1888, el puente Maroon Creek
sobre la carretera SH 82 fue convertido para el uso de la carretera
en 1929. El puente nuevo casi terminado sera una estructura
segura, rentable, y estéticamente agradable.

Reconstrucciéon de la carretera 1-25 en Trinidad — EI CDOT ha comenzado el reemplazo del
viaducto por envejecimiento a través de Trinidad para proporcionar el acceso seguro y aceptable
desde la ciudad y la frontera del estado de Colorado. Junto con la nueva infraestructura que es
diseflada y construida con los estandares geométricos y de seguridad mas recientes, la nueva
facilidad incorpora las caracteristicas estéticas que atan a la arquitectura histérica con el paisaje
natural de los alrededores de la ciudad.

— Desvios escénicos - La Secretaria de Transporte designoé a dos de
los 25 desvios escénicos, histdricos o naturales en Colorado al nivel
nacional. Ellos son Caminos de la antigiiedad y las Cabeceras del
rio de Colorado. Ahora, Colorado, con 10 designaciones nacionales,
esta empatado con el estado de Oregon con el mayor nimero del
pais.

La Vista Desde el San Juan Skyway

US 287 al norte de Longmont — El objetivo de este proyecto fue ampliar esta carretera a cuatro
carriles entre Broomfield y Fort Collins. El proyecto incluyé la construccion del puente de Berthoud.

Riverside Parkway — El obetivo de este proyecto es embellecer
la orilla del rio mediante caminos que pueden ser utilizados por
peatones y ciclistas. Al mismo tiempo los visitantes pueden gozar
de una atractiva entrada a la cuidad. Este proyecto financiado con
fondos locales en un 100 por ciento eliminara travesias peligrosas
a lo largo del ferrocarril y protegera de inundaciones a las areas ; i
aledanas al rio. ot Ri'v'ersid; Pgﬂay-Grandmlicn
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SH 131 Reconstruccion de lacarretera SH 131 al sur de Yampa River — Se reconstruy0 el corredor
vial, las bermas y se mejord el drenaje de esta via al sur del proyecto Catamount en Steamboat
Springs. Se encuentra pendiente la reconstruccion y la ampliacién de bermas correspondiente al
proyecto SH 131/Choke Cherry Lane que comienza en el verano de 2008.
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PERSPECTIVA FINANCIERA

El reto mas grande de Colorado es financiar las demandas sobre el sistema de transporte. Los recursos
no crecen a la par con el crecimiento en la demanda y el crecimiento de los costos de construccion.

Costos del Plan La Vision Estatal por Medio de Trasporte
La materializacion de éste pl desafio. S 2008-2035
a materia |z_aC|on e éste p_an gs un desafio. Su $249 Mil Millones
costo se estima en $249 mil millones de dolares (Délares en valor constante 2008)
de 2008. Cerca de 42 por ciento de estos fondos )
, ) AVIACION TRANSITO / TRENES
seran necesarios para las carreteras estatales; 24 CALLES LOCALES, 4% 24%

promocion de proyectos para ciclistas y peatones, y

mejoras en los sistemas del transporte inteligentes
CARRETERA ESTATAL
(ITS). 42%

por ciento seran requeridos para mejoras en el B'C'CLETAEO{)/PEATONES ‘
0

transito y ferrocarriles; 30 por ciento para caminos

locales; y 4 por ciento seran dirigidos a la aviacion, ’

Este es el reto para los afios préximos. Cada una de las 15 regiones de planificaciéon del transporte
actualiza las visiones de los corredores integrando los valores de la comunidad, decisiones de la utilizacion
del suelo, y las preocupaciones ambientales con las demandas en el transporte. Las visiones regionales
de los corredores fueron integradas en la Vision estatal. Si hay recursos suficientes para implementer a
éste plan, las mejoras en el sistema vial y las opciones modales mejoraran la movilidad y la confiabilidad
de el transporte de Colorado.

Recursos Estimados

Se prevee que se recibiran $123 mil millones provenientes de fondos federales, estatales y locales
para financiar el sistema de transporte de Colorado entre 2008 y 2035. Esta cifra, que es la mitad del
financiamiento necesario para responder a esa demanda, incluye $9 mil millones en la orden senatorial
SB 97-1y la orden legislativo HB -1310, provenientes del fondo general de Colorado. La estimacion de
recursos incluye cerca de $28 mil millones proyectados para el sistema de carreteras del estado. Los $95

mil millones restantes vendran de las

Proyeccion de los Recursos del Estado fuentes con destinacion a la inversion
2008-2035 en la red local de caminos, los sistemas
$123 Mil Millones pablicos de transporte, y el sistema de

(Délares en valor constante 2008) .,
aviacion.
FEDERALES DE

OTROS RECURSOS AVIACION TRANSITO FEDERALES DE
DE CDOT 5% 3% AUTOPISTA

0 7%
1% LOCALES DE

HUT';;A)CDOT \ TRANSITO
A ‘ 1%
FONDOS GENERALS ‘

(SB 1 AND HB 1310)
HUTF - LOCALES

7%
4%

OTROS LOCALES
46%
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Categorias de la Inversion

Dado que el desequilibrio entre las demandas y los recursos, las inversiones en el sistema del transporte
deben ser eficientes y eficaces. El Departamento de Transporte de Colorado (CDOT), como el administrador
de los fondos del sistema de carreteras del estado, aplicara a cada categoria de inversién un conjunto de
estandares para asignar la financiacion. Este proceso permite que el CDOT establezca prioridades de
financiamiento y que siga el progreso hacia alcanzar sus metas y objetivos.

Las decisiones de financiamiento de el CDOT se basan en cuatro categorias béasicas de inversion. Una
quinta categoria, proyectos estratégicos, se han incorporado en estas cuatro categorias basicas:

e Seguridad - Servicios, programas Yy
proyectos que reducen lesiones fatales,
y los dafios materiales para todos los
usuarios y abastecedores del sistema.

e Calidad del sistema - Actividades,

Gasto Estatal por Categoria de Inversion
2008-2035
$123 Mil Millones

(Dolares en valor constante 2008)

EJECUCION DEL

PROGRAMA
rogramas royectos que mantienen 5% 0
programas y- proyectos que MOVILIDAD ;
la funcién y condiciones fisicas de la 33%
infraestructura existente del transporte.
e Movilidad - Programas, servicios Yy

proyectos que mejoran el movimiento de

las personas, mercancias e informacion. CALIDAD DEL

. SPP 1% SISTEMA
+ Implementacion del programa — SPP 5%~ SEGURIDAD ’ 0
10% 52%
Funciones que permiten la puesta en -
marcha acertada de los programas, X% ~:":—~ = Porcentaje del programa de proyectos estratégicos
V-7 (sigla de Strategic Project Program)

proyeCtOS y S€ervicios por parte del CDOT. distribuido por categoria de inversion

Estos criterios para evaluar las categorias de la inversion, los objetivos y las realizaciones son utilizados
por la Comision del Transporte para asignar los limitados recursos federales en la resolucién de las
demandas en transporte cada vez mayores. EI CDOT siempre identifica la seguridad del puablico que viaja
como la prioridad mas alta. El acoplamiento entre la seguridad, la calidad del sistema, la movilidad y las
categorias de la inversién incluye a menudo multiple criterios de inversién. Por ejemplo, el ensanche de
las bermas en las carreteras proporciona ventajas de seguridad a los ciclistas y a los vehiculos mejorando
la movilidad y la calidad del sistema. Las asignaciones actuales del gasto a lo ancho del estado reflejan
gue el criterio de inversién prioritario es la calidad y la movilidad en el sistema que incluyen el criterio

inherente de seguridad.
Gasto Estatal por Medio de Transporte

2008-2035 Para asegurarse que las demandas en el sistema de

$123 Mil Millones

(Dolares en valor constante 2008)

TRANSITO / TRENES AVIACION
23% 5%

CARRETERA
ESTATAL

CALLES LOCALES,
BICICLETAS / PEATONES
49%

transporte de los residentes de Colorado son resueltas,
los responsables de la asignacion de recursos tienen
que asignar fondos a todas las modalidades de
transporte. Mientras que la politica de la Comision
del Transporte da prioridad al gasto en carreteras con
recursos provenientes de los fondos federales, los
gobiernos locales determinan como asignar los fondos
locales en carreteras locales, el transito y otros modos.
Esta tabla ilustra las expectativas actuales para las
asignaciones entre los modos.
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Funcionamiento del sistema relacionado con la inversion

Escenario de los recursos proyectados

AN El escenario basico, proyeccion de los recursos basados en los actuales recursos

de financiamiento se proyecta cuantos recursos recibiria el CDOT a lo largo de este

POBRE periodo hasta el afio 2035, ésta proyeccion incluye proyecciones de recursos locales
INVERSION DE FONDOS y modales. Se estima que $28 mil millones estaran disponibles para los programas

NIVEL DE RENDIMIENTOEN 2035 (e carreteras del estado y $95 mil millones adicionales para el transito, otros modos
de transporte y los vias locales, sumando $123 mil millones antes de 2035.

Con éste escenario, las condiciones en el sistema del transporte se deterioraran. El conductor promedio
en una ruta congestionada experimentard un aumento diario de demora en la congestién de 22 minutos
hoy a casi de 70 minutos. Aproximadamente el 60 por ciento del pavimento de las carreteras tiene hoy
el grado de bueno/aceptable que caera a un 25 por ciento; las vias locales también se deterioraran. Se
estima que muchos puentes importantes a lo largo y ancho del estado requeriran restricciones de carga,
mantenimiento creciente u otras medidas especiales para garantizar condiciones seguras. Los esfuerzos
de reducir fatalidades y choques en el trafico seran disminuidos cubriendo al menos dos tercios. De
permitir que todo esto suceda los resultados en la calidad de vida serian negativos.

Escenario continuar con el actual nivel de servicio

E.h Este escenario propone sostener los niveles de servicio actuales. El nivel de la
inversion necesario para continuar con el actual nivel de servicio demanda $175
POBRE mil millones, o $53 mil millones adicionales a los recursos actualmente proyectados
INVERSION DE FONDOS al afio 2035. Costara $64 mil millones, $36 mil millones por encima de los recursos
NIVEL BE RENDIVIENTO EN 2035 pronosticados para sostener el sistema de carreteras del estado, incluyendo
mantenimiento y costos de operacién mas alld de mejoras para ensanchar el sistema de carreteras. Si el
financiamiento llega a estar disponible para sostener el sistema en los niveles de funcionamiento actuales,
el sistema no reflejaria ningun mejoramiento superior a los niveles de hoy. En lugar, con $53 mil millones
adicionales mas alla del ingreso corriente pronosticado para el afio 2035, el nivel del mantenimiento del
servicio seria sostenido en un grado de “B,” las demoras en la congestién continuarian en 22 minutos, del
pavimento y del puente estarian en los niveles de hoy, los indices de fatalidad se reducirian, por tanto se
mantendrian los niveles actuales de servicio en la aviacién, el transito y las carreteras locales.

Escenario de atender las demandas del Plan

Este escenario propone satisfacer las demandas recogidas durante el proceso de
visulizar a Colorado en el afio 2035. Lograr esta visidn requeriria un total de $249
roitl mil millones, el doble de los recursos que se proyectan recibir en 2035.

CEPTABLE

INVERSION DE FONDOS Si hubiere fondos disponibles para materializar esta propuesta, se atenderia mejor
NIVEL DERENDIMIENTOEN 2035 3 |3 red vial, incluso con el atendiendo el crecimiento esperado para Colorado. La
vision proveeria a Colorado de una movilidad y seguridad mejor acorde con las exigencias de un sistema
de transporte en el siglo XXI conectado entre ciudades, con sistemas de informacion avanzados para

viajeros, con un mejor sistema multimodale, y con un mayor transporte inter-regional de carga.

Las acciones propuestas para alcanzar ésta vision complejizan los retos definidos por el sistema gerencial

del CDOT. Las prioridades regionales en el plan incluyen adiciéon de bermas y carriles, mejoras en los

intercambios viales e intersecciones, ampliacion de carreteras, transporte publico interurbano y los carriles

de alta velocidad. Ademas de estos resultados cuantificables, la inversion generaria otras ventajas como
m desarrollo econémico y mejor calidad de la vida.



Costos Totales Del Plan

ESCENARIO DE

R P tad Costo de Sostener el Costo de Alcanzar
INVERSIONES ecursos Proyectados

Nivel de Servicio Actual la Vision Propuesta

>$249MM_ AL

INVERSION
(Miles de millones de TOTAL $123MM $176MM
délares en valor constante 2008)
INVERSION
ANUAL
(Miles de millones de

délares en valor constante 2008)

Rendimiento Proyectado del Sistema de Carreteras Estatales

Costo de Sostener el Costo de Alcanzar
Sz s bl Recursos Proyectados |,,. 0l 2
INVERSIONES Nivel de Servicio Actual la Vision Propuesta
INVERSION $107MM
TOTAL
(Miles de millones de
dolares en valor constante 2008) $64M M
Fondos de CDOT $28MM
dedicados a carreteras -
— Mejoras a los corredores
Congestion 70 viales estratégicos / Opciones de
(Promedio de minutes de medios de transporte
demora diario por viajero en <22
corredores congestionados) _
Calificiacion del
Nivel de Mantenimiento F B B

Condicion de . 25% 60% ‘ 75%
Pavimiento Buena/ Buena/ Buena/
Aceptable Aceptable Aceptable
Condicién de 60% 95% 100%
Puente Buena/ Buena/ Buena/
Aceptable Aceptable Aceptable
Seguridad

(Indice de fatalidad por 100M 1.26 1.10 1.00**

millasrecorridas por vehiculo)

INDICE DE RENDIMIENTO

*La congestion es una de las categorias de inversion por medio de transporte
**E| indice de fatalidad se bajara si se aprobara una ley de cinturones de seguridad

Rendimiento Proyectado del Sistema de Transporte en 2035
Calles Locales, Transito / Trenes y Aviacion

ESCENARIO DE Recursos Proyectados Costo de Sostener el Costo de Alcanzar

INVERSIONES Nivel de Servicio Actual la Vision Propuesta
INVERSION
(Miles de millones de TOTAL* $95MM $112MM >$l42MM
dolares en valor constante 2008)
Aviacion
Estado G_eneral o
del Sistema SISQB

Trénsito / Trenes
Porcentaje de la
Demanda Cumplida

Sistema Local s;.;g.go :g;rz
de Calles Empeorado
Estado general $61B

del sistema

*Por redondear los nimeros, la suma de los délares no es exacto.
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Los desequilibrios en el financiamiento del Plan

Mantener y llevar el sistema de transporte de Colorado a las exigencias del desarrollo econémico y calidad
de vida del afio 2035 es un reto. Las actuales proyecciones de recursos financieros asi lo muestran. Se
estima que entre hoy y el afio 2035, $53 mil millones adicionales serdn necesarios para apenas sostener
el sistema de transporte existente. Si deseamos alcanzar esta meta, los ciudadanos de Colorado a través
del estado, necesitaremos $126 mil millones adicionales a los recursos ya proyectados con fuentes de
financiacion tradicionales.

El desequilibrio entre los recursos de financiamiento y las metas crece debido al envejecimiento de
la infraestructura, deterioro en el servicio, incremento en los costos y estancamiento de los recursos.
Una poblacion creciente afecta la demanda sobre el sistema de transporte incrementando el tréfico,
congestionando y desgastando aun mas las carreteras y puentes. Las demoras en el trafico pasaran
de 20 a 40 minutos en los proximos 10 afios en un viaje promedio de una hora. Los puentes requeriran
tener un peso permitido pre-establecido, obligando a los usuarios a utilizar rutas mas costosas. Cerca del
50 por ciento de los vehiculos que transitan en areas rurales necesitan ser substituidos. Desde 1990 no
se incrementan las destinaciones al sistema de transporte provenientes de fondos federales y locales,
perdiendo dia a dia su poder adquisitivo debido a que son un valor fijo aplicado al impuesto a la gasolina.

Aqui es donde aparecen los retos. Sabemos que las inversiones en transporte crean ventajas econémicas
a los ciudadanos y los negocios, y lo mas importante, las inversiones en transporte incrementan la calidad
de la vida de los residentes y mejoran la competitividad econémica en el estado. Sin recursos y la puesta
en practica de programas adicionales que gerencien la demanda sobre el sistema del transporte, sélo las
necesidades mas criticas pueden ser resueltas.

Brecha de Financiamiento Proyectada por Escenario de Inversion para el Ailo 2035

ESCENARIO DE Costo de sostener el Costo de Alcanzar
INVERSION GRS R Nivel de Servicio Actual la Vision Propuesta

INVERSION TOTAL
(Miles de millones de dolares $123MM $176 MM >$249MM

en valor constante 2008)*

| |
I
I >$126MM i
! |
! }
1

Unfunded Gap i _:

Forecast Revenue -

$123MM $123MM $123MM

Brecha de Financiamiento Proyectada por Medio de Transporte para el Aho 2035
(Miles de millones de délares en valor constante 2008)

Medio de Transporte Proyecciéon Sostener Brecha |Proyeccion Sostener | Brecha

Carretera Estatal $27.8 $63.7 $35.9 $27.8 $107 $79.2
Transito / Tren $27.8 $32.4 $4.6 $27.8 $59 $31.2
Sistema de Calles Locales $60.7 $73.4 $12.7 $60.7 >$74* >$13.3
Aviacién $6.5 $6.5 NC $6.5 <$9 <$2.5
Sistema de Transporte Estatal (Total) $122.8 $176 $53.2 $122.8 >$249 >$126

*Incluye $1.000 M de costos de la Visién Ciclista/Peatonal de DRCOG Por redondear los nimeros, la suma de los délares no es exacto.
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¢Cuanto se gasta realmente cuando se usa una via?
El costo de funcionamiento de un vehiculo es relativamente bajo comparado con el gasto de capita en
vias y puentes. Sin el aumento de la inversion, algunas metas no se podran alcanzar en el 2035.

El Destino de su Dinero Cuando Conduce un Vehiculo ($1 dolar)

9% 8%

Gasolina Cargos por
(Sin Impuestos) financiacion
del vehiculo

Otros servicios del Registro
(parte del gobierno)

Los Empuestos + Servicios del Registro

(Su contribucién a pagar porlas carreteras y los puentes)

La base de generacion del impuesto a la gasolina es fija

El 8 por ciento del dolar dedicado a mejoras en el transporte no guarda relacion con otros costos que todos
pagamos cuando conducimos un vehiculo, particularmente con el costo del combustible. Aunque el precio
de la gasolina va en aumento, el impuesto de la gasolina sigue siendo fijo. De acuerdo con lo anterior,
y teniendo en cuenta que el impuesto de la gasolina apoya al sistema de transporte, los aumentos en el
precio de la gasolina no proporcionan ninglin aumento en los recursos para el transporte.

Los Impuestos Suben Poco Mientras los Precios Suben Mucho

$4.00

$3.50 —

$3.00 I B

$2.50 E BB

$2.00 -

$1.50 1l wn 2 s S E R R R R R R EEREREROENROEm
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CONEXION ENTRE EL TRANSPORTE Y LA ECONOMIA DEL ESTADO

La mayoria de la gente que elige vivir en Colorado debido a la calidad de la vida ofrecida por nuestro
estado: gran paisaje, cielos azules, un costo razonable de vivir y una economia vibrante que proporciona
oportunidades de trabajo. Estos son elementos que hacen Colorado atractivo. La calidad de la vida y los
éxitos econdmicos de que gozan los residentes y negocios en Colorado son posibles por un sistema seguro
y eficiente del transporte. Nuestra salud econdmica y nuestra capacidad de seguir siendo competitivas
con otros estados dependen claramente del transporte eficiente de la gente y de mercancias.

Un estudio reciente del CDOT encontr6 que las ventajas econémicas exceden las inversiones del
transporte al considerar los ahorros en el costo del recorrido y los ingresos adicionales para los residentes
de Colorado. De acuerdo con las proyecciones para el afio 2030, $48 mil millones adicionales en las
inversiones futuras del transporte podrian producir $60 mil millones en ventajas econdmicas cuantificables.
La inversion adicional reduciria la congestion relacionada con demoras en el trafico en un 72 por ciento
comparados a las proyecciones de recursos en 2030. Una mejor calidad del pavimento bajaria en un 6
por ciento anual por gastos de operacion del vehiculo y las mejoras en seguridad reducirian el nimero de
fatalidades en las vias publicas en un 14 por ciento. Otras ventajas econdémicas intangibles se producen
a raiz de las inversiones en transporte, por ejemplo, competitividad econémica, nuevos empleos en la
industria del turismo, mejoramiento en la calidad de la vida, y a corto plazo como un efecto en cadena se
beneficiarian los servicios de construccién y materias primas.

Sostener Nuestro Sistema de Transporte - Gastos por Persona

Invirtiendo en el sistema de transporte para alcanzar la visién propuesta, se pueden lograr mayores
ventajas econémicas, mayor seguridad, mayores ahorros en el costo de transporte, y mayor productividad;
lo cual se traduce en ventajas significativas al desarrollo econémico, aumento en la calidad de la vida,
beneficiando a la comunidad de Colorado tanto individual como colectivamente.
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Poner el Plan 2030 en Ejecucion
Vuelta Positive en la Inversion

$48 MIL MILLONES

Gastos en Infraestructura /
Mejoras

BENEFICIO
TOTAL

HASTA
EJEMPLOS DE LOS BENEFICIOS ANUALES INCLUYEN:

MEJORES RECORRIDOS Y
AHORROS DE TIEMPO MIL MILLONES

REDUCCIONES EN LOS GASTOS
DE OPERAR EL VEHICULO MIL MILLONES

MEJOR SEGURIDAD EN
LAS CARRETERAS MIL MILLONES

¢ Mayor competividad economica, incluyendo

> 10,900 nuevos puestos de largo plazo

ATRACCION Y EXPANSION DE EMPRESAS N L e R e R e [ R A o)
servicios humanos

¢ Mas visitas a destinaciones turisticas

» Calidad de vida
¢ Competitividad econémica
* Turismo

$60 MIL MILLONES

Proyeccion del beneficio total

Fuente: Ventajas econémicas estatales de la inversion del transporte, BBC Research & consulting y Felsburg Holt y Ullevig
abril de 2007; http://www.dot.state.co.us/StateWidePlanning/PlansStudies/Docs/Statewide_econ_benefit_study_2007.pdf

El estudio basado en dolares con un valor constante al 2005, seglin las proyecciones del Plan de transporte estatal 2030
de Colorado.
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COLORADO EN MOVIMIENTO

El Plan de transporte estatal 2035 de Colorado representa la vision de la comunidad de Colorado. Los
corredores viales identificados en el plan integran decisiones locales de utilizacion del suelo, valores de
la comunidad, y consideraciones medio ambientales con demandas de transporte a local como estatal.
Dentro de cada corredor se identifican estrategias especificas para alcanzar esa vision.

Las visiones y las estrategias de los corredores viales desarrolladas por el publico e identificadas en
el Plan, proporcionan un contexto dentro del cual incluir y dar la prioridad a proyectos. Los indices de
crecimiento de la poblacion y del empleo, patrones de viaje y las decisiones locales sobre usos del suelo
juegan un papel determinante en la definicion de los proyectos a implementer. Los corredores propuestos
permiten al CDOT coordinar con los gobiernos locales los proyectos a realizar basados en recursos
disponibles y que mejor satisfagan las demandas de la gente.

Colorado en Movimiento: La visién hacia el futuro proporciona las bases para una discusién entre los
politicos y el publico sobre qué propuestas y recursos disponibles pueden comprometerse.

El concepto de la estrategia de medio plazo
guiara las inversiones en los afios proximos. El
financiamiento se puede centrar solamente en
corredores y mejoras que se consideren criticos
para funcionar el sistema con seguridad para
las personas y la carga. Aunque en los ultimos
10 afios el CDOT ha mantenido el sistema de
transporte con recursos relativamente escasos,
ahora debe invertir solamente en programas
estratégicos, corredores y/o bajar estandares de
funcionamiento. No es possible mantener todo el
sistema en los niveles de funcionamiento actuales
con reducidos recursos.

RECURSOS
DISPONIBLES

$$

GASTOS DEL
TRANSPORTE

Es hora de hacer retos e invertir solamente en necesidades criticas. Es el momento de impulsar las
propuestas de aumentar los recursos del transporte formuladas en el panel convocado por el Gobernador
Ritter. Estas propuestas fueron avaladas por lideres de la comunidad, de los negocios, y el CDOT.

El publico tambien tiene un reto. ¢ Esta usted dispuesto a vivir con los servicios de transito reducidos,
congestion creciente, pavimentos en mal estado, puentes cerrados al transporte de carga, o cerradas
vias debido a la nieve? ¢Es el transporte una prioridad para usted? ¢Estd usted dispuesto a apoyar
con el financiamiento adicional para mantener el sistema de transporte y la calidad de vida actuales en
Colorado?
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COMISION DE TRANSPORTE DE COLORADO
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LIMITES DE CONDADO

LIMITES DEL DISTRITO DEL COMISIONADO DE TRANSPORTE

El Departamento de Transporte de Colorado, bajo la direccién de la Comision del Transporte, maneja el
sistema de carreteras del estado y coopera con otras agencias en la planificacién del sistema, identificando
alternativas estratégicas multi-modales para el sistema de transporte del estado. Once comisionados
gue representen districtos especificos componen la Comision. Cada comisionado es designado por
el gobernador y confirmado por el senado; y sirve a la comisién por un término de cuatro afios. Para
proporcionar continuidad, las fechas de vencimiento del término de los comisionados se escalonan cada
dos afos.

Bajo la ley del estado, los poderes y deberes de Ia Comision del Transporte son:

e Formular la politica general con respecto a la direccién, construccién y mantenimiento de
carreteras y de otros sistemas de transporte en el estado;

e Asegurar la preservacion y proteccion del medio ambiente de Colorado, garantizando
la seguridad, movilidad y el crecimiento de la economia en la planificacion, seleccion,
construccion y operacion de los proyectos del transporte; y

e Adoptar presupuestos y programas del Departamento del Transporte, incluyendo prioridades
en la construccion del sistema de carreteras.
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INSTRUCTIONS FOR THE STATEWIDE PLAN ON CD-ROM

The enclosed CD-ROM is a reference tool designed
to help you review the various components of the
2035 Statewide Transportation Plan.

Instructions:

1. Once inserted into your computer, the CD-ROM
will automatically load the interactive program that
will allow you to access and navigate through the
statewide and regional versions of the 350 Corridor
Visions.

2. To view the remaining components of the Plan,
hit the Esc key on your keyboard.

3. Minimize the CD-ROM page.

4. Open Windows Explorer or My Documents on
your computer.

5. In the address window, select the drive that
contains the “The 2035 Plan.”

El CD-ROM incluido es una herramienta de
referencia disefiada para ayudarle a repasar
los varios componentes Del Plan Estatal del
Transporte 2035.

Instrucciones:

1. Insertado por primera vez en su computadora,
el CD-ROM cargara automaticamente el programa
interactivo que permitira que usted tenga acceso
y que navegue con las versiones estatales y
regionales de las 350 visiones del pasillo.

2. Para ver los componentes restantes del plan,
empuje la tecla de salida Esc en su teclado.

3. Reduzca al minimo la pagina del CD-ROM.

4. Abra el explorador de Windows o My Documents
(mis documentos) en su computadora.

5. En la ventana de la direccion, seleccione la
impulsién que contiene “El Plan 2035.”

This directory will allow you to access the following documents:
e 2035 Statewide Transportation Plan, Moving Colorado: Vision for the Future
e 2035 Regional Transportation Plans for the 15 Transportation Planning Regions
e Local Transit and Human Services Coordination Plans for each Transportation Planning Region

(as Appendix)

e Additional appendices for Environmental and Public Involvement for each Transportation

Planning Region

e Technical reports on the following content ares:

»  Accomplishments

» Aviation

»  Bicycles and Pedestrians
»  Corridor Visions

»  Economic Connection

»  Environmental

»  Socioeconomic

» Finance

»  Freight

»  Highway

»  Midterm Implementation Strategies

»  Intelligent Transportation System

»  Investment Strategy

»  Local Needs

»  Passenger Rail

»  Public Participation

»  Transportation Safety

»  Security

»  Transit

»  Transportation Commission Policies
»  Transportation Demand Management

If you have questions about the 2035 Statewide Transportation Plan or are experiencing difficulties with the CD-ROM,
please contact CDOT's Statewide Planning Unit at 303-512-4019.

Link to Statewide Plan Corridor Visions, Technical Reports and Regional Transportation Plans:

www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan.asp

www.dot.state.co.us/StatewidePlanning/PlansStudies/2035Plan_Spanish.asp
Para una copia en espafiol del Plan 2035, llame al 303-512-4019

email: StatewidePlaninfo@dot.state.co.us
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